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Themen LI Mobilitat

Initiative fiir Verkehrsinfrastruktur e.V.

(1) Erreichbarkeit als Wirtschaftsfaktor

(2) Handlungsfelder

 Erhaltung
 Netzerganzung
e Ausbau

(3) Fazit
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(1) Standortvorteil Verkehrssystem

,Kennzeichen D. Standortanalyse 2006“ (Ernst & Younq)
« Befragung von 1000 Fuhrungskraften international tatiger Unternehmen

« Kriterium Transport und Logistik bei Standortbewertungen
fur 54 Prozent sehr wichtig (vor Arbeitskosten)

 FUr Transport und Logistik Deutschland noch Top-Standort in Europa
(Vorsprung gegeniber UK nimmt ab)

Das Verkehrssystem in Deutschland ist ein Standortvorteil
Standortwettbewerb ist ein dynamischer Prozess

Sind wir gut gerustet flr die Zukunft?
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(1) Wirtschaft und Infrastruktur

Interesse der Wirtschaft an der Infrastruktur

e als Ersteller/ Betreiber

« Bauwirtschaft (Planung, Bau, Erhalt)
 Infrastrukturbetreiber (Management, Betrieb)

o als Steuerzahler
» Effiziente Bereitstellung
» Erhalt des Vermogens

 als direkter oder indirekter Nutzer
» Guterkraftverkehrsgewerbe/ Spedition/ Logistik
» Verladende Wirtschaft (Industrie/ Handel)

Wirtschaftsverkehr > Gulterverkehr
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(1) Erreichbarkeit

Was bedeutet Erreichbarkeit? Standortwah! und Autobahn

e Menschen und Glter

Untersuchung Region Hannover (1992-2003)

« erreichen ein Ziel (Minimum) » Flachenverbrauch baureifer Gewerbe-

e in kalkulierbarer Zeit

grundstticke (Entfernung BAB)
— 34 % max. 2 km (keine Ortsdurchfahrt)

* zu geringen Kosten (Dauer, Energie, _  275% iber 2 bis 5 km

Arbeitszeit)

— 15,4 % Uber 5 bis 10 km

* heute und in der Zukunft — 22,7 % uber 10 km

— Trend zu max. 5 km BAB-Entfernung

Erreichbarkeit fur Unternehmen/ «  Autobahnaffinitat:

Regionen/ Nationen

— Industrie/ verarbeitendes Gewerbe
— Nicht Zentren relevanter

Grundlage fur Erfolg der Transport- und Facheinzelhandel

Logistikbranche

Teilhabe an Arbeitsteilung und Handel mit

In- und Ausland

— Logistik/ Speditionen
— Kundendienst/ Vertrieb, Autohandel
— Unternehmensnahe Dienstl., Verwalt.

Voraussetzung fur wirtschaftlichen Erfolg  *  Signifikante Autobahnaffinitat insb. fur

von Standorten
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Verlagerungen aus Ausland und
anderen Regionen in Deutschland
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(1) Die Rolle des Lkw

« Im Nahverkehr ohne Alternative Guterverkehrsmarkt 2005

: VL Mrd. tkm Marktanteil
* Im Regional- und Fernverkehr V)
. . 0
- Starken aus Sicht der Kunden: Bahn 9 SRR
Flexibilitat, Transportdauer, Binnenschiff 64 11,2 %
Termintreue Pipeline 17 2.9 %
* Zuwachs des Lkw 1997-2005 so
grofd wie gesamter Jahrliche Zuwéachse der
Schienenguterverkehr Guterverkehrsleistung
« BVWP-Szenario 2015 beim Lkw 14
spatestens 2010 erreicht 12 -
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(2) Erwartungen an Politik

MalRnahme Wirkungen Betroffenheit der Wirtschaft
Gut erhaltenes Optimales Kosten- Entlastung des Steuerzahlers
Stral3ennetz /Vermdgensmanagement

Weniger Baustellen Verkehrsfluss steigt

Netzergdnzungen Bessere Raumerschliel3ung Transportdauer sinkt ftr vorh.
(incl. Ortsumgehungen) verkurzt Transportzeiten Betriebe, Standortattraktivitit

Blundelung von Verkehr starkt  Plus an Sicherheit der Mitarbeiter,
Verkehrssicherheit logist. Planbarkeit steigt

Ortsdurchfahrten werden von Mobilitat bleibt dauerhaft
Umweltwirkungen (Feinstaub,  mgglich
Larm) entlastet

Ausbau Beseitigung von Engpassen Zeitverluste durch Staus nehmen
ab, Planbarkeit steigt
Alle drei Bereiche fir die Wirtschaft wichtig
Prioritatensetzung in den Bereichen bedeutsam: z.B. Nutzen-Kosten bei Ausbau

Vorhaben mit erheblichem positivem Nutzentiberschuss vorrangig umsetzen
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(2) Erhaltungskrise schon da

 Modernisierungsgrad der Fernstral3en
stark rtcklaufig

* Viele Bauwerke vor umfassender
Grundsanierung

e Erhaltung findet erst seit wenigen Jahren
politische Resonanz

* Lkw-Verkehr wichtige Determinante flr
Erhaltungszyklen

» Kostendeckung durch Lkw-Maut, Beitrag
zur Finanzierung

* Erhaltungsinvestitionen mind.
300-500 Mio. Euro jahrlich
hinter BVWP-Vorgaben zurtck

Erhaltung ist ein Muss

Erhaltungsinvestitionen Fernstraf3en auf
mind. 2,5 Mrd. Euro erh6hen

Stefan Gerwens, Pro Mobilitat
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(2) Netzerganzung

* Netz gut entwickelt, Verkehrsprojekte Deutsche Einheit vor dem Abschluss
« Uberschaubarer Bedarf an groReren Neubauvorhaben (A14, A 22, A 39, A 94)
« Jahrzehntelange Planungs- und Genehmigungsverfahren bremsen

o GrolRe NeubaumalZnahmen West (Bsp.: A 20/ A22, Hafenguerspange
nur weiterer Bedarf) leiden unter Finanzierungsengpass und Korsett der

Landerquote

 Bundesverkehrswegeplanung °
2015 gerat in Rickstand

Gute Erreichbarkeit notwendige
Voraussetzung fur wirtschatftl.
Attraktivitdt von Standorten

Mrd. Euro
w

Reaktionsfahigkeit der Politik zu
gering. Investitionsrahmenplan‘06:

- 50 % laufend/ fest disponiert,
- 33 % planfestgestellt
- 17 % neue Vorhaben .

2
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(2) Ausbau

e DTV-Lkw an Werktagen 2003: Aufkommen an Lkw (alle) auf BAB-Hauptrouten
_ BAB: 5 8.800 Lkw Lkw-DTV 2003 | 2003/1998
' ' Nord-Siid
— Bundesstral3en: g 900 Lkw
A1HH-K 11.000 - 21.000 | -3% - +57%
— Wachstum vor allem auf BAB A3 0B -Pocking | 9.000-22.000 | +6% - +50%

A 5 Hatt. D. - Well 5.000 - 17.000 -3% - +50%
A 7 FL — Memm. 4.000 —21.000 | -21% - +53%
A 9 Potsdam - M 10.000 — 17.000 -4% - +100%

Lkw-Maut erlaubt strecken-
bezogene Analyse ab 12t zIGG

e Wachstumsfelder: Ost-West
— Grenzuberschreitender Lkw- A20B-B e LN I
Verkehr > 3 % pro Jahr A 4 AC - Olpe 6.000 — 17.000 | -14% - +18%
— Seehafenhinterlandverkehr: A 4 Erfurt - Gorlitz 7.000 — 16.000 -8% - +26%
67 % des Containerverkehrs A6SB-N 7.000 — 26.000 | -5% - +82%
von HH und HB per Lkw A 8 KA - Osterr. 2.000 — 19.000 | +11% - +61%

] Quelle: BASt 2006
EuroKombi?
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(2) Ausbau

« Politik schiebt Wirtschaftsverkehrs nach vorn: BAB-Abschnitt NKV

— A-Modell Vordringlich, aber Beginn erst nach 2010
— Masterplan Guterverkehr und Logistik

— Investitionsrahmenplan 2006

A5 AK Bad Homburg — Frankfurt/M (m) | 39,1

« Umsetzung schwierig: Von neu projektierten AY - R FlugenEn = A PEalt | 2850
43 Ausbauvorhaben des BVWP (2001-2015) A3 Kreuz Offenbach - H 20
mit einem Lkw-DTV > 10.000 und et TR - e
einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) > 5 A59 KéIn-Porz — St. Augustin/W 14,3

— wurde 1 fertig gestellt,

— sollen 8 bis 2010 begonnen bzw. fertig werden,
— sind 11 zwar vordringlich, aber erst nach 2010 finanziert, | Weiterer Bedarf, erst nach 2015
— wurden 23 als Weiterer Bedarf (nach 2015) eingestulft.

A3 Leverkusen — KoIn-Muhlheim 14.9

Al HH/SO (A25) — HH/S (A255) 27.3

Hoher Nutzen braucht Prioritat: A5 AK Darmstadt — AK Heidelberg 26,8

- Hafenhinterl"_’md (a”? Verkehrswege) A8 Minchen/Brunntal - Holzkirchen 20,6
— Achsen des internationalen Guterverkehrs

A115 Zehlendorf - Funkturm 18,3

MalRnahmenpaket Ausbau BAB Wirtschaftsverkehr
(NKV > 5, Lkw-DTV > 10.000):

3,7 Mrd. Euro im Vordringlichen Bedarf

3,8 Mrd. Euro im Weiteren Bedarf

weitere 3,6 Mrd. Euro an Bundesstral3en
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(3) Fazit

* Infrastrukturbedarf des Wirtschaftsverkehrs wird durch den demografischen
Wandel auf lange Sicht nicht gemindert

« Erhaltungsbedarf nachzukommen, ist ein Muss!

* Neu- und Ausbau auch vor dem Hintergrund des demografischen Wandels
berechtigt

— Neubau vor allem aus Grtinden der Verkehrssicherheit und der Regionalpolitik zu
entscheiden (ErschlieBungsfunktion), daher politisch zu entscheiden

— Ausbauprojekten mit hohem Nutzen ftr Wirtschaftsverkehr Prioritat geben
« Landerquoten fir Neu- und Ausbau verkehrspolitisch sinnvoll?

e Qualitatsniveau der Stral3en (Larmschutz, Ortsumgehungen,
Verkehrssicherheit) erhbhen, um Mobilitat zu sichern

Infrastrukturbedarf der Wirtschaft nicht auf Kapazitat reduzierbar
Steigender Finanzbedarf (rund 7 Mrd. € pro Jahr)
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(3) Reform der Finanzierung
der Fernstral3en

» Verkehrsinfrastrukturfinanzierungs-
gesellschaft starken

o Eigenen Finanzierungskreis|auf flr Lkw-Maut zuséatzlich in FernstraBen
FernstralRen aul3erhalb des Etats

e [nvestitionsniveau vor Lkw-Maut - -
beibehalten (4,6 Mrd. Euro)

o Lkw-Maut-Einnahmen nur fir 5 -
Stral3e nutzen (2,4 Mrd. Euro)

Mrd. Euro
N

e PPP flexibler nutzen 3

» Auftragsverwaltung Fernstral3en
reformieren

2003 2004 2005 (ca.) Modell
W aus Haushaltsmitteln O aus Einnahmen Lkw-Maut
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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