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Fachgesprach zu Demografie und FernstraBenbedarf in Miinchen

Mehr Verkehr trotz Bevolkerungsriickgang

Der mogliche Riickgang der Bevdlkerung in Deutschland ab dem Jahr 2020
bedeutet nicht, dass die Verkehrsnachfrage sinken wird. Die Formel, der de-
mografische Wandel eriibrige den FernstraBenausbau, geht nicht auf.

Verkehrsexperten kamen bei einem von Pro Mobilitdét und dem ADAC veranstalteten
Fachgespréch in Minchen zu dem Schluss, dass nicht nur der Giiterverkehr sondern
voraussichtlich auch der Personenverkehr in den nachsten Jahrzehnten tber dem Niveau
von 2002 liegen wird. Professor Alexander Eisenkopf von der Zeppelin University erwar-
tet, dass der wachsende Anteil der Alteren die Verkehrsnachfrage stark verdndern wird.

ADAC-Studie ,,Demografischer Wandel und Mobilitat"

,Selbst unter der MaBgabe, dass durch den demografischen Wandel die Bevolkerung bis
2050 um bis zu 10 Prozent zuriickgeht, wird unterm Strich der Personenverkehr voraus-
sichtlich nicht abnehmen. Wahrscheinlicher ist sogar eine Zunahme", ist das Fazit eine
Untersuchung Uber Auswirkungen der langfristigen demografischen Veranderungen auf
die Mobilitdat des Verkehrsforschers Ralf Ratzenberger fiir den ADAC. Die immer gréBer
werdende Bevélkerungsgruppe der Alteren wird mobil bleiben wollen und den Pkw inten-
siver als heute nutzen. Frauen werden laut Forschungs-Szenarien in Sachen Motorisierung
deutlich gegeniliber Mannern aufholen, so Ratzenberger.

Mindestens bis 2035 steigende Giiterverkehrsleistung

Haupteinflussfaktor auf die Entwicklung des Giiterverkehrs bleibt die intensivere Arbeits-
teilung, betonte Dr. Stefan Rommerskirchen von ProgTrans AG, Basel. Da die wirtschaftli-
che Verflechtung innerhalb Europas und auch der Handel mit anderen Kontinenten wei-
terhin zunehmen wiirden, steige in den westeuropdischen Landern die Transportintensivi-
tat bis 2020 weiter an. Selbst danach werde die Giiterverkehrsleistung noch weiter wach-
sen. Die StraBe bleibe beim Giiterverkehr der dominierende Verkehrstrager.

Standortvorteil Verkehrssystem langfristig sichern

,Flr die Wirtschaft ist die Erreichbarkeit ein sehr wichtiger Standortfaktor", darauf wies
Stefan Gerwens, Geschaftsfiihrer von Pro Mobilitat, hin. Dies gelte besonders fiir interna-
tional tatige Unternehmen, die Transport und Logistik sogar noch stérker als die Arbeits-
kosten gewichteten. Die gute Anbindung an das FernstraBennetz sei fiir Stadte und Ge-
meinden daher ein Muss, ohne das die Aussichten auf Neuansiedlungen von Produktions-
und Logistikunternehmen gering seien. Angesichts der heutigen Uberlastung vieler Auto-
bahnen und des auch langdfristig absehbaren Verkehrswachstums misse der Ausbau
wichtiger Achsen beschleunigt werden.

Langfristprognosen immer wichtiger

Ministerialdirigent Claus-Dieter Stolle, Leiter der Unterabteilung StraBenplanung, -recht
und Technik im Bundesverkehrsministerium hob hervor: ,Da Verkehrssysteme und
-infrastrukturen eine Uber Jahrzehnte gehende Lebensdauer haben, werden fiir einen
effizienten Mitteleinsatz Langfristprognosen immer wichtiger®. Er verwies auf jlingere
Forschungsauftrage des Ministeriums und stellte die Integration von statistischen Daten
zum demografischen Wandel in der Infrastrukturplanung dar.

Sicherung der FernstraBBenfinanzierung

+Wenn wir uns die mittelfristige Finanzplanung des Bundes und die zu erwartenden Kir-
zungen im FernstraBenbau auf 4,5 Mrd. Euro ansehen, miissen wir feststellen, dass wir
uns keineswegs auf der Zielgeraden befinden®, sagte Bjorn Dosch, Ressortleiter Verkehr
beim ADAC. Die Schere zwischen Bedarf und Investitionen klaffe immer weiter auseinan-
der. Die Qualitat der StraBen nehme weiter ab. Langfristig miisse der Erhaltungsbedarf im
Vordergrund stehen. ,Kein Eigenheimbesitzer wiirde nur das Dach notdiirftig reparieren,
wenn es aus allen Ritzen zieht", sagte Dosch. Nur noch 13 Prozent der Briicken seien im
guten Zustand. Allein in Bayern betrage der Erhaltungsaufwand fiir 14.000 Briickenbau-
werke und 58 Tunnel 40 bis 50 Millionen Euro pro Jahr. Der einzige Weg aus dem Dilem-
ma sei eine Reform der Infrastrukturfinanzierung. Hier misse, so Dosch, die Abkoppelung
des Verkehrshaushaltes vom Bundeshaushalt unter Nutzung der Einnahmen der Lkw-
Maut im Mittelpunkt stehen. Das Motto laute: ,StraBe finanziert StraBe".

Weitere Informationen zur Veranstaltung unter http://www.promobilitaet.de.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

die deutsche EU-Ratsprasidentschaft im
ersten Halbjahr 2007 bindet derzeit viele
Krafte in den Ministerien. Eine Atempause
der Verkehrspolitik nationaler Ebene kann
es aber deshalb nicht geben, dafiir stehen
zu viele wichtige Themen auf der Tages-
ordnung:

Spatestens im Marz soll der Gesetzentwurf
zur Kapitalprivatisierung der DB AG vorlie-
gen. In der Regierung zeigt sich bisher nur
der Bundeswirtschaftsminister  unbeein-
druckt von den weltweiten logistischen
Expansionsphantasien des Konzernvor-
stands, die zu Lasten des Ausbaus der
Schiene in Deutschland gehen. Zu Recht
haben fiir Michael Glos die langerfristigen
Interessen der Steuerzahler und fairer
Wettbewerb im Verkehr Vorrang. Ich hoffe
sehr, dass er gemeinsam mit den Fraktio-
nen Erfolg haben wird.

Ebenfalls im Marz will sich eine Arbeits-
gruppe der Koalitionsfraktionen mit besse-
ren Rahmenbedingungen fiir Offentlich-
Private-Partnerschaften befassen. Die MaB-
nahmen sollten eine Abkoppelung der
FernstraBen vom Bundeshaushalt einschlie-
Ben. Die Lkw-Maut muss direkt in die Ver-
kehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft
des Bundes flieBen, sie gehort vollstandig in
Autobahnen und BundesstraBen.

Die Vorarbeiten am von Bundesverkehrsmi-
nister Wolfgang Tiefensee angestoBenen
Masterplan ,Glterverkehr und Logistik"
kommen in die entscheidende Phase. Hier
erwarte ich zusatzliche Impulse, damit
Staus nicht zur Wachstumsbremse fiir die
Wirtschaft werden.

Einmal mehr zeigt die gute konjunkturelle
Entwicklung, wie sehr die Wirtschaft auf
Logistik und Infrastruktur angewiesen ist.
Das erste Halbjahr 2007 muss verkehrspoli-
tische Zeichen setzen.

Ich wiinsche Ihnen ein frohes Weihnachts-
fest und alles Gute fiir 2007!

Thr
Dr. Peter Fischer
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Verkehrskosten

Mobilitat wird teurer

Der Jahresanfang 2007 bringt fir Autofahrer und Transportunternehmen zahlreiche
Veranderungen, darunter einige, die die Mobilitat teurer machen. Wichtige beschlossene
Neuerungen zusammengefasst:

e  Die Erhohung der Mehrwertsteuer um 3 Prozentpunkte verteuert nicht nur die
Anschaffung eines Fahrzeugs. Die gesetzlich beschlossene Abgabenerhthung
wirkt sich auch auf die Kraftstoffpreise, die Versicherungspramien (héhere Ver-
sicherungssteuer) und Reparaturkosten von Pkw und Lkw aus.

e  Allein der Benzinpreis steigt dadurch und durch die vorgeschriebene Beimi-
schung von Biokraftstoffen bei Diesel und Benzin um rund 5 Cent pro Liter

e Die Kiirzung der Pendlerpauschale trifft ein GroBteil der Beschaftigten: Pendler,
die bisher 30 Cent pro Kilometer des Weges von der Wohnung zum Arbeitsplatz
von der Steuer absetzen diirfen, kdnnen dies kiinftig erst ab einer Entfernung
von 21 Kilometern tun.

Verkehrsministerkonferenz

Lander fordern FernstraBengesellschaft

Die Verkehrsministerkonferenz hat sich am 22. November fiir die Weiterentwicklung der
Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft (VIFG) ausgesprochen. Im Beschluss
fordern die Landerverkehrsminister den Bund auf, die VIFG zu einer Finanzierungsgesell-
schaft fur die BundesfernstraBen weiter zu entwickeln und ihr alle Einnahmen aus der
Lkw-Maut direkt und unmittelbar zuflieBen zu lassen.

Die Verkehrsministerkonferenz strebt dabei eine rechtssichere Unabhangigkeit vom Bun-
deshaushalt an. Damit wéare ausgeschlossen, die Einnahmen fiir andere Zwecke zu ver-
wenden. Gleichzeitig verlangen die Lander vom Bund, die Kreditfahigkeit der VIFG-BFS
auch im Hinblick auf die bisherige Mitwirkung der Lander beim Betrieb und Bau zu priifen.
Die Ergebnisse sollen in der Friihjahrskonferenz vorliegen.

Als Termin zur Aufnahme der Geschaftstatigkeit der neuen VIFG wird der 1.1.2008 ge-
nannt. Bis dahin missten die rechtlichen Rahmenbedingungen insbesondere durch eine
Novellierung des Autobahnmautgesetzes und des Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsge-
setzes geschaffen sowie ein Geschaftsmodell fiir die FernstraBengesellschaft entwickelt
werden.

Entscheidung auf 2007 verschoben

Feste Fehmarnbelt-Querung

Die deutsch-ddnische Ent-
scheidung Uber Bau einer
festen Querung des Feh- PR Copanhagen .
marnbelt soll frihestens y ; * Malma
Anfang 2007 fallen. Darauf B
haben sich Bundeskanzlerin
Angela Merkel und der
danische Ministerprasident
Anders Fogh Rasmussen
vor wenigen Tagen in
Kopenhagen  verstandigt.
Die deutsche Seite will noch
verschiedene Finanzie-
rungsmodelle priifen. Die
danische Regierung und das Land Schleswig-Holstein setzen sich dafiir ein, das Vorha-
ben durch staatliche Garantien finanziell abzusichern. Das Projekt soll rund 4 Milliarden
Euro kosten, wovon die EU voraussichtlich 20 Prozent ibernehmen wiirde. Durch ein
Mautsystem sollen die Kosten innerhalb von 25 Jahren wieder hereinkommen. Weitere
zwei Milliarden Euro missten in die Anbindung der Querung auf beiden Seiten investiert
werden. Fir die Verbindung zwischen dem deutschen Puttgarden auf Fehmarn und dem
danischen Roedby werden eine Briicke oder ein Tunnel in Erwdgung gezogen. Bis 2025
wird mit einer Verdopplung des Verkehrs im Vergleich zu heute gerechnet.

Fehmarnbelt

*Hamburg
= Berlin

Quelle: FDIV

Weitere Informationen unter:
http://www.bmvbs.de/dokumente/-,302.14371/Artikel/dokument.htm

http://landesregierung.schleswig-

holstein.de/coremedia/generator/Aktueller 20Bestand/MWV/Information/Verkehr/Feste 20Fehmarnbelt-Querung.html
http://www.scandinavian-link.org/artikel.asp?menulD=1&subMenuIlD=08&subSubMenulD=08&artikel=1
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Auf einen Blick

Neue Mitglieder

bei Pro Mobilitat

Drei Unternehmen haben sich Pro Mobilitat
- Initiative fiir Verkehrsinfrastruktur e.V.
angeschlossen: NYNAS Belgium AB, Sanef
und TOV Nord Mobilitidt GmbH & Co.KG.

Dem Zusammenschluss fiihrender Wirt-
schaftsverbande, Automobilclubs und Un-
ternehmen gehoéren mittlerweile 32 Mitglie-
der an.

Studie liber kommunalen

Investitionsbedarf

Aufschluss (iber den zu erwartenden kom-
munalen Investitionsbedarf bis 2020 soll
eine Studie des Deutschen Instituts fiir
Urbanistik (Difu) geben, die der Hauptver-
band der Deutschen Bauindustrie (HDB)
und der Bundesverband der Deutschen
Zementindustrie (BDZ) in Auftrag gegeben
haben. Ziel ist es, anhand verlasslicher
Daten die Grundlage fiir eine Steuerung der
Investitionen zu schaffen, die sich am Be-
darf orientiert. Die Kommunen sind Trager
von 60 Prozent des offentlichen Bauvolu-
mens. Erste Zwischenergebnisse sollen im
Herbst 2007 vorgestellt werden, die ab-
schlieBenden Ergebnisse im Friihjahr 2008.
Informationen: http://www.BDZement und

www.bauindustrie.de

Wettbewerb fiir

Best Practice Lésungen

Der Bau- und Dienstleistungskonzern
Bilfinger Berger sucht in einem internatio-
nalen Wettbewerb nach Best Practice
Losungen im Beziehungsgeflecht von
Staat, Wirtschaft und Gesellschaft. Exper-
ten aus Wissenschaft, Praxis und Medien
sind aufgefordert, Studien Uber erfolgreich
verwirklichte Problemlésungen in anderen
Landern einzureichen, die auch fiir die
Entwicklung in Deutschland neue Impulse
setzen konnen. Mit dem Award ausge-
zeichnet werden Arbeiten, die Lésungen
aufzeigen, wie Infrastrukturprojekte ziigi-
ger geplant und realisiert werden kénnen.
Informationen unter:
http://www.award.bilfingerberger.de

Mobilitatsangebot fiir

alternde Gesellschaft

Mit den Erfordernissen einer alternden
Gesellschaft an das Verkehrsangebot und
die Verkehrsplanung beschaftigen sich die
4. Internationalen Verkehrstage, die am
26./27. Marz 2007 in Wuppertal stattfin-
den.

Veranstalter sind das Fachzentrum Verkehr
der Bergischen Universitat Wuppertal, die
Eugen-Otto-Butz-Stiftung, = ADAC,  der
Deutsche Verkehrssicherheitsrat, die Deut-
sche Verkehrswissenschaftliche Gesell-
schaft und weitere Partner. Informationen:
http://www.traffic-transport.org
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