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Verkehrsverlagerung gescheitert — Schiene braucht mehr Wettbewerb

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Resolution der Mitglieder der Allianz pro Schiene zum verschobenen
Borsengang der Deutschen Bahn AG ist Ausdruck fehlender Marktnéhe. Statt
sich der wettbewerbsorientierten Konzeption der Bundestagsfraktionen fir
einen Bérsengang ohne Netz anzuschlief3en, konstruieren Sie vermeintliche
Wettbewerbsnachteile gegentber der StraRe. Dabei hat die Schiene keinen
Mangel an Privilegien, die hat sie bereits im Uberfluss.

Trotz erheblicher Wettbewerbsverzerrungen zu Gunsten der Schiene ist
deren Anteil am Verkehr seit der Bahnreform nicht gewachsen. Die
Verkehrsleistung auf der Stral3e ist nach wie vor bei Gitern fiUnfmal und bei
Personen zehnmal hdher als bei der Schiene. Die Schiene ist also nach
dkonomischen Maf3stiben ein Nischenanbieter geblieben. Angesichts dieser
Relationen und der darin zum Ausdruck kommenden erheblich geringeren
verkehrlichen Effizienz von Schieneninvestitionen, sowie auch vor dem
Hintergrund der immer knapper werdenden Investitionsausgaben des Bundes
und des weiter zu erwartenden Verkehrsanstieges erscheint es
verkehrspolitisch unverantwortlich, weiterhin eine Gleichverteilung der
Investitionen des Bundes fur Schiene und Stra3e zu fordern.

Maflose Forderungen nach Belastungen der Wettbewerber sind ebenfalls
keine Strategie fur mehr Erfolg der Bahnen. Den kann die Schiene nur durch
kundennahe Angebote und mehr Mut zum Wettbewerb erreichen. Weitere
Privilegien sind fehl am Platz.
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Kein Verkehrssystem wird auch nur anndhernd vom Staat finanziell so
unterstitzt wie die Schiene. Sie lebt seit Jahren von der
Quersubventionierung durch die Strale. Schon 1994 ist die Mineraldlsteuer
zur Finanzierung der Entschuldung der Bahn erhéht worden. Auch die
Foérderung des Schienenpersonennahverkehrs von 6,7 Milliarden Euro wird
Jahr fir Jahr auf diese Weise finanziert.

Privilegiert ist die Schiene auch an anderer Stelle:

o Eine volle Zweckbindung der Einnahmen aus Trassengebihren fir das
Netz ist bei den Bahnen eine Selbstverstandlichkeit. Dem Lkw wird eine
vergleichbare Zweckbindung fur den Ausbau und Erhalt der Strallen
vorenthalten. Er muss Schienenwege und Wasserstralen aus
Mauteinnahmen guersubventionieren.

o Das Aufkommen aus Trassengebihren im Schienennetz deckt nicht
einmal anndhernd die Kosten der Infrastruktur. Der Lkw hat seine
Infrastrukturkosten auf Autobahnen Uber die spezifische Steuerbelastung
schon ohne Maut gedeckt. Durch die Maut steigt die Kostenliberdeckung
weiter an.

e Unter Hinweis auf einen vermeintlichen Nachholbedarf der Schiene und
eine Verdopplung der Nachfrage im Guterverkehr, die so nie kommen
wird, erhalt die Schiene seit Jahren gleich hohe Investitionen wie die
Strale. Dabei hat die Schiene die modernste Infrastruktur aller
Verkehrswege, wie die Statistik des Bundesministeriums fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen zeigt; Tatsache ist, die Schiene hat von 1983
bis 2002 im Verhaltnis zum Anlagevermégen erheblich mehr Mittel des
Bundes erhalten, als die Strafde. Von einer Vernachlassigung kann also
keine Rede sein. Das Gegenteil ist der Fall. Fir jede
Beférderungsleistung im Personen- und Giterverkehr muss der Bund bei
der Schiene im Vergleich zur Strale das Dreifache in die Infrastruktur
investieren.

e Den Ausgaben des Staates fir den Schienenverkehr in Héhe von
19 Milliarden Euro pro Jahr stehen spezifische Steuereinnahmen von
nicht mehr als 400 Millionen Eurc gegeniiber. Die spezifischen
Einnahmen aus der Mineraldl- und Kfz-Steuer der Stralle erreichen mehr
als das Hundertfache. Mit rund 44 Milliarden Euro pro Jahr uberdecken
sie die Ausgaben von Bund, Landern und Gemeinden fir das gesamte
StraBenwesen einschlieBlich Verkehrspolizei von 17 Milliarden Euro bei
weitem.

Um dber die Fakten aufzuklaren, werde ich diesen Brief der Offentlichkeit
zuganglich machen.

Mit freundlichen GriiRen

Ry Cadgr



