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Kernaussagen aus den
Koalitionsvereinbarungen von

1998 und 20

Integriertes Verkehrskonzept mit N

Verlagerung von Stralen- und Luftverkehr auf Schiene UF
Wasserstralle und h

schrittweiser Angleichung der Investitionen von Stral’e und Schiene

Vermeidung von Bauunterbrechungen

Einbeziehung der Ergebnisse aus
—Umweltrisikoeinschatzung,
—Raumwirksamkeitsanalyse,
—Kosten-Nutzen-Verhaltnis sowie
—Finanzierbarkeit

in einem gegenseitigen Abwagungsprozess im Sinne nachhaltiger
Mobilitat




Ablaufschema der

Bundesverkehrswegeplanung

N

. Szenarien / Prognosen der
. Modernisierung der
. Uberpriifung der Verkehrsnetze /

. Bewertung der Projekte und

Verkehrsentwicklung

Bewertungsmethodik

Feststellung der Bauwirdigkeit pes: < Methodenbericht

Beteiligung der Lander bereits im Bewertungsprozess)

. Dringlichkeitseinteilung unter

Berucksichtigung der
Finanzplanung

. Anhorung / Abstimmung
. Kabinettbeschluss
. Gesetzgebungsverfahren :
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Szenarien und

Personen 1997 Laisser-faire Integration Uberforderung
Mrd. Pkm Anteil Mrd. Pkm Anteil Mrd. Pkm Anteil Mrd. Pkm Anteil
Strale 750 79 % 915 79 % 873 77 % 768 73 %
Schiene 74 8 % 87 7 % 98 9% 123 12 %
OSPV 83 9% 76 7% 86 8 % 93 9%
Luft 36 4 % 78 7 % 73 6 % 71 6 %
Insgesamt 943 | 100 % 1156 100 % 1130 | 100 % 1055 100 %
Giiter 1997 Laisser-faire Integration Uberforderung
Mrd. tkm Anteil Mrd. tkm Anteil Mrd. tkm Anteil Mrd. tkm Anteil
StralRe 236 64 % 422 70 % 374 62 % 353 58 %
Schiene 73 19 % 99 16% | 148 | 24% 169 | 28%
Wasserstrae 62 17 % 87 14 % 86 14 % 86 14 %
Insgesamt 371 100 % 608 100 % 608 | 100 % 608 100 %




Zentrale Elemente der
Projektbewertung

in Geldeinheiten messbar

Nutzen-Kosten-
Analyse

Qualitativ verbal

Umweltrisiko-

einschatzung
(und FFH-
Vertraglichkeits-
einschatzung)

Qualitativ verbal

Raumwirksam-
keitsanalyse

Anbindung von See-
und Flughafen




Projektbewertu ngen

Kern der Bewertungen ist die Nutzen-
Kosten-Analyse mit dem Ergebni
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) %

NKYV ist wesentlicher Indikator fur die
Einordnung des Vorhabens in die
Dringlichkeitsstufen

— Vordringlicher Bedarf (VB),
— Weiterer Bedarf (WB),

je knapper die verfugbaren Mittel, desto
hoher die Entscheidungsschwelle
zwischen VB und WB (lag 1992 bei 3,0)



1.

PG BVWP

Umfang der umwelt- und naturschutzfach-
lichen Arbeiten auf der Ebene BVWP-
Bedarfsplan

Fruherkennung: Naturschutzfachlicher Grob-Check
durch das Bundesamt fur Naturschutz: rund 1800 Projekte

Umweltrisikoeinschatzung (URE) und FFH-
Vertraglichkeitseinschatzung (FFH-VE): Detailliertere
Untersuchung aufgrund der Ergebnisse der
Fruherkennung: rund 800 Projekte

Einzelfallprufung zur Frage ,Sind die erkannten
Probleme I6sbar?“. Mit BMU und Land bei den aufgrund
der Ergebnisse der URE und FFH-VE besonders
problematischen Projekten: rund 380 Projekte



Ergebnis der umwelt- und
naturschutzfachlichen Arbeiten
auf der Ebene BVWP-Bedarfsplane

N
N
A

Wo méglich, Umplanung bereits auf
Generalplanungsebene (Nachweis)

Markierung der Projekte mit derzeit nicht
|osbaren okologischen Problemen im BVWRP /
Bedarfsplan; Abarbeitung in nachfolgenden
Planungsstufen



Raumwirksamkeitsanalyse

Die Raumwirksamkeitsanalyse (RWA)
kann ein Projekt praferierens
Mindest-NKV vorausgesetzt),'
es

zur Verbesserung von

Strukturschwachen und Erreichbarkeit
und /oder

zur Entlastung und Verlagerung in hoch
belasteten Fernverkehrskorridoren
beitragt und

im Falle von OU positive stadtebauliche
Effekte bewirkt
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Raumwirksamkeitsanalyse

Wie gehen die Ergebnisse der RWA In den
BVWP ein?

Pradikatsprojekte: Projekte, die bereits aufgrunte
NKV und aus anderen gewichtigen Grinden in den ,,

also eine hohe RWA-Punktzahl aufweisen, werden besonders
gekennzeichnet. Die Auftragsverwaltungen werden gebeten, dieser
Bedeutung durch vorrangige Realisierung gerecht zu werden.

RWA-Pool: Fir Projekte, deren NKYV fiir eine Einstufung in den
,VB“ nicht reicht, die aufgrund ihrer raumwirksamen Bedeutung aber
Bestandteil des neuen VB sein sollen (und akzeptables NKV
aufweisen), wird ein ,Pool“ in einer Grof3enordnung von rund

1,5 Mrd. € gebildet.

Aufteilungsergebnis des RWA-Pool: NBL/ABL: 60/40
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Vorhaben im BVWP 2003
Dringlichkeits-
stufen Kategorien
Laufende und fest disp rte Vorhaben
Neue Vorhaben
Vordringlicher |Laufende und fest disponierte Vorhaben mit

besonderem naturschutzfachlichen
Bedarf Planungsauftrag fur VB

Neue Vorhaben mit besonderem
naturschutzfachlichen Planungsauftrag fur VB

Neue Vorhaben mit Planungsrecht (WB¥)

Weiterer Bedarf [Neue Vorhaben

Neue Vorhaben mit Planungsrecht und besonderem
naturschutzfachlichen Planungsauftrag fur WB*

Neue Vorhaben mit festgestelltem hohen
okologischen Risiko 1




Aktueller Stand BVAWP 2003

20. Marz 2003: Entwurf BVWP 2003

2. Juli 2003: Kabinettsbeschluly zum BVWP 2003
und zum Entwurf der Ausbaugesetze

anschlief3end:

Gesetzgebungsverfahren fur Ausbaugesetze
Schiene und Stralde
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Zentrale Daten BVWP (1)

Verteilung der Investitionsmittgl nach

Verkehrstragern A
Gesamt: rd. 150 Mrd. €, davon
Schiene 779"
Stralde 77,5
Wasserstralle 7.5

1) (darin enthalten: 14 Mrd. € GVFG- und RegG-MitteI)
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Zentrale Daten BVWP (2)

| auf
\ £):

Verteilung der Investitionsmiti
Erhaltung und Aus-/Neubau (V

(ohne Planungsreserve)

Erhaltung Aus-/Neubau
Schiene 38,4 (60,1%) 25,5 (39,9%)
Strale 37,7 (48,6%) 39,8 (51,4%)

Wasserstrake 6,6 (88,0%) 0,9 (12,0%)
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Tab. 5 Gesamtinvestitionsbedarf (mit Planungsreserve)
Vordringlicher Bedarf [Mrd. €] Weiterer Bedarf
. [Mrd. €]
bereits festgelegter Bedarf
Erhaltung |Laufende und
fest disponierte
Vorhaben
Schienenwege der
Eisenbahnen 38,4 17,9 7,9
des Bundes
davon ABL 256 70 7.2
Bundesfernstrallen 37,7 28,7 22,8 51,5 30,7
davon ABL 28,6 17,1 18.6 35.7 27,0
NBL 9,1 11,6 4,2 15,8 3,7
Bundeswasserstrallen 6,6 4,4 0,7 51 —
davon ABL 4,9 1,9 0,6 2,5 —
NBL 1,7 2,5 0,1 2,6 —
insgesamt 82,7 51,0 39,5 90,5 38,6
davon ABL 59,1 26,0 33,5 59,5 34,2
NBL 23,6 25,0 6,0 31,0 4,4
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Tab. 6 Finanzierungs- / Investitionsstruktur (ohne Planungsreserve)
BVWP 2003 zum Vergleich BVWP 92
2001-2015 1991-2000
[Mrd. €] [%] €] [%]
Schienenwege der
Eisenbahnen 63,9 42,9 42,3
des Bundes
Bundesfernstraflien 77,5 52,1 \ 51,6
Bundeswasserstralten 7,5 5,0 5,2 6,1
insgesamt 148,9 100,0 85,5 100,0

davon Investitionen

fir Aus- und Neubau

[Mrd. €] [%] [Mrd. €] [%]
Schienenwege der
Eisenbahnen des Bundes 235 e 1ELy A
Bundesfernstrallen 39,8 51,4 229 51,9
Bundeswasserstrallen 0,9 12,0 3,1 59,6

Bundesministerium
fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen
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Vom BVWP zum Bauvorhaben

N

Ebene der Ausbaugesetze mit jéi\ﬁr ;

Legislative Bedarfsplanen Haushalts

Ebene Bundesvelikehrs Fiinfjahrespléne

der -wegeplan

Exekutive weitere
Planungsauftrag - Fachplanung

Baurecht - Bauausfiihrung

4

Rechtsnorm

giierungs-
ogramm

Planung

Umsetzung

17



